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Stand der Arbeiten REK

A) Analyse Ist-Zustand fuhrte zur Identifikation folgender Hauptdefizite:
- Wenig abgestimmte regional koordinierte Raumentwicklung

- Starkes Siedlungswachstum

- Hohe Verkehrsbelastung

B) Zur Behebung dieser Defizite wurden in den Bereichen Siedlung,

Landschaft/Landwirtschaft und Verkehr die Hauptstossrichtungen des

Raumentwicklungskonzeptes definiert:
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Hauptstossrichtungen Siedlung:
Nachhaltige Siedlungsentwicklung durch:
- Aufwertung und Verdichtung der zentralen Siedlungsgebiete

- Neue Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte an bestgeeigneten Standorten

- Verbindlichere Abgrenzung zum Nicht-Siedlungsgebiet

Hauptstossrichtungen Verkehr:

- Verkehr vermeiden, verlagern und vertraglich gestalten

- Minderung der Schwerverkehrsbelastung
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Hauptstossrichtungen Landschaft/Landwirtschaft/Natur:

- Sicherung landschaftspragender Landschaftskammern durch Vorranggebiet Landschaft /

Landwirtschaft / Natur
- Langfristiger Erhalt der Produktionsgrundlagen der Landwirtschaft

- Aufwertung und Schaffung von Vernetzungs- und Kleinstrukturen
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C) Riuckmeldungen der Gemeinden:

ja zu den Hauptstossrichtungen, aber auch bertcksichtigen:

- Finanzausgleich
- Entwicklungsmadglichkeiten landlicher Gemeinden

-Pr¢fen von AUmfahrungsmassnahmeni

C Dies fuhrte zu einer vertieften Bearbeitung der Massnahmen in den
Bereichen Siedlung, Landschaft/Landwirtschaft

und insbesondere Verkehr
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D) Massnahmenbearbeitung

Bereich Landschaft

- Festlegung Vorranggebiete Landwirtschaft/Natur/Landschaft

- Sowie verschiedene Einzelmassnahmen
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AVerkehrsproblematik als einer der Hauptgriinde
fr die Erarbeitung des REK, deshalb:

Genaueres Hinschauen im Bereich Verkehr
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Prasentation Teil Verkehr André Kénig und Marc Laube

1.

Bearbeitungsstand
Analyse Ist-Zustand und Zustand 2025

Massnahmenbewertung (Nutzwertanalyse)
- Ziele und Gewichtung

- Beurteilung Massnahmen (Faktenblatter)
Kosten, Wirkung auf Umwelt, raumplanerische Wirkung
und Verkehrliche Wirkung

- Ergebnisse Bewertung

Ausblick
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1. Bearbeitungsstand Verkehr

V

V

Ist- Analyse und Zustand 2025
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Ende 2010

Bestimmung prioritdre Massnahmen vor Infrastrukturausbauten Ende 2010

Nutzwertanalyse von allen Infrastrukturausbauideen

Nutzwertanalyse der Kombinationen

Empfehlung Bestvariante fur Betriebskonzept, REK und

Agglomerationsprogramm

Feb 2011

April 2011

April 2011
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2. Analyse Ist T Zustand

Untersuchungsgebiet
- Kantonsstrassen-Netz

- Knotenelemente
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Analyse Ist i Zustand: Verkehrsbelastung 2010

Durchschnittlicher Werktagverkehr
[Fz/Tag]

Schwerverkehr

- Erschliessung Industrie- und Gewerbegebiete in allen drei Gemeinden durch Zentrum

- hoher Schwerverkehrsanteil in Gerlafingen (Al Kriegstetten 1 Entwicklungsschwerpunkten)
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Analyse Ist - Zustand

Unfallgeschehen 1.1.2006 bis 31.12.2010

f oy g 'AS q / Anzahl Unfalle zwischen
‘‘‘‘‘ : = S Subingen 1.1.2006 und 31.12.2010
: | Derending\e\n\‘ 10 bis 20 Unfalle
b ® 21 bis 30 Unfélle
SR ARl @ > 30 Unfalle
7 ge Wl

IR

..... \ Bherist

/ "\ Gerlafingen “

Lohn - 7 5
Aninemnseqg <= .’ ] Kriegsteff
-tot al 16200 Unfalle mit ¢ber 700 Verl etzten

- hohes Unfallgeschehen beim Kreuzplatz
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Analyse Ist - Zustand

Ve Hauptverbindungen fiihren
durch Zentren der Gemeinden

Subingen 1 4
Strecken

- Ubernehmen lokale
Erschliessungsfunktion

- verbinden die einzelnen Gemeinden

\, Biberish

NG - leiten (Uiber-) regionalen Verkehr
0

zu Ubergeordneten Zielen

Lohn - ‘
Ammannseqq Gerlafingeh |

=)
L (o

1
1

i )
MmN
1/ b

i

1 \ i

j

C hohes Konfliktpotential

e
e
=)

‘ Beurteilung Verkehrsablauf in Gemeinden
Biberist, Gerlafingen, Derendingen
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Biberist
Solothurnstrasse: Solothurnstrasse:
Quell-/ Durchgangsverkehr Ziel- / Durchgangsverkehr
Abendspitze 2010 Abendspitze 2010

- Uber 50% Durchgangsverkehr (zwei Achsen)

- Leistungsengpass Kreisel Bern- / Haupt- / Solothurnstrasse mit Uberlastung im Zentrum

- ungenugende Verkehrsqualitat beim Knoten Gerlafingen- / Derendingenstrasse
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Gerlafingen

Kriegstettenstrasse: einfahrende Fz 400 Fz/h
davon Durchgangsverkehr 105 Fz/h (26%)

Gerlafingenstrasse: ausfahrende Fz 600 Fz/h
davon Durchgangsverkehr 105 Fz/h (18%)

ey < 0T e riEEsEasl_t SOV )
7Y aly A fIT T T
/ . .{\ 3 =
W\ /
LW
S : i
W, K

!

o P\ g | W S 500 LW/Tag
= A = — . . A
T HEReT ’,‘?/-\Wv I\\ﬂ.\ '—\ ¢
Abendspitze: 17:00-18:00 \@@ p ,
AP - o~ 0 o e a7 Gerlafingen

Al
Anschluss

- rund ein Viertel Durchgangsverkehr (von Anschluss Al) Kriegstetten

400 LW/Tag
- Netz im Bereich Leistungsfahigkeit (Staus wahren HVZ)

- sehr hoher Anteil Schwerverkehr (Erschliessung Industrie durch Zentrum)

- Kriegstettenstrasse: enger Strassenquerschnitt

01.05.2011
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Derendingen

\ NG
N\ 438 q
; = A\Q

Luzernstrasse (Emme): einfahrende Fz 900 Fz/h
davon Durchgangsverkehr 260 Fz/h (29%)

Luzernstrasse (Bahnquerung): ausfahrende Fz: 460 Fz/h
davon Durchgangsverkehr 260 Fz/h (57%)

- zwischen 30 bis 60% Durchgangsverkehr auf Luzernstrasse
- Knoten Kreuzplatz stark tberlastet

- Erschliessung Industrie- und Gewerbegebiete durch Zentrum (Kreuzplatz)
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Analyse Ist - Zustand

regionaler Ansatz notwendig

~

C labiles Netz

C Massnahmen aufeinander abstimmen
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Verkehrsprognose 2025

/ Durchschnittlicher Werktagverkehr
Subingen [F/Tag]
T 1020
b
Lohn -
Ammannsggg_ .
4 [l ESP Wohnen
@ ESP Arbeiten
Annahmen
-Massnahmen mit Zi el AVerkehr vermeidenfi umgesetzt

- Achsen ESP Zunahme von 15% bis 2025 (1.0 % pro Jahr)

o . C Verkehrszunahme in Agglomerationen (CH):
- Ubriges Netz: 10% bis 2025 (0.7 % pro Jahr) knapp 2% pro Jahr
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3. Massnahmenideen Infrastruktur Verkehr MV

MV1 Nordumfahrung Gerlafingen

MV2 Entlastung Biberist West

MV3 Vollanschluss Solothurn Sid

Mv4 Umfahrung Biberist Nord

MV5 Vollanschluss Al (Derendingen)

“‘-IIIII.... /

MV6 Umfahrung Derendingen Nord

2 \
‘e
.
\ “
.

rist /

MV7 Anbindung Sultex, Scintilla an A5

Lohn -
Ammannsegg

annEEEE,
on® 9...
*

Mv4

pun®®

e

MV8b Ortsdurchfahrtssanierung

S\t

\ Gerlafingen

MV9 Tunnel Bleichenberg
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Entwicklungsschwerpunkte ESP

Lohn -
Ammannsegg

o
7.
4
7

, i@ Gerfngen

“ j
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Wohnen B

2 Schongrin

3 Schwerzimoos
4 Fallimoos
Arbeit @

1 Borregaard

2 Schoeller-Areal
3 Birchi

4 Sultex, Scintilla
5 Wissensteinfeld
6 M-Real

7 Stahl Gerlafingen
8 Engi
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Bearbeitungsziel Bereich Verkehr:

Empfehlung einer geméass den Zielen des REK ausgerichteten optimalen

Variante

Wie? mit Nutzwertanalyse:
- Erarbeiten Zielsystem Verkehr
- Gewichtung der Ziele durch Fachleute
- Qualitative Beurteilung der Einzelmassnahmen (Faktenblatter)
- Bewertung der Einzelmassnahmen

- Sensitivitatsanalyse ( ARobustheitfi der Resultate)
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Vorg ehen Einzelelemente (Massnahmenideen)

)

Entscheid: Prifung 10
Massnahmenideen

C Durchfuihrung vereinfachte
41%7 Nutzwertanalyse
Nutzwertanalyse Grobbeurteilung durch
¢ Zielsystem und Gemeinden
Indikatoren definieren
C Gewichtung
durchfihren
C Beurteilung und
Bewertung durchfiihren /1\/\ Variantenbildung
S\'!\L> C Kombinieren der
Einzelmassnahmen zu
Varianten
C Vereinfachte Nutzwertanalyse
REK Wasseramt Betriebskonzept Agglomerations-
Verkehr programm
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Oberziel

Beitrag des Verkehrssys-
tems zur Verbesserung
der Lebensqualitat

Z 1 Befriedigung der Bedurfnisse von Ver-
kehr und Wirtschaft
ult

Z 2 Minimierung des 6konomischen Mit-
teleinsatzes

Z 3 Minimierung der 6kologischen Beein-
trachtigungen

Z 4 Minimierung der
gesellschaftlichen Beeintrachtigungen

Z 5 Optimierung der Etappierungen und
der Bauphasen

01.05.2011
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Oberziel Teilziele

Z 1 Befriedigung der Z 1.1 Befriedigung der Bedirfnisse
Bedurfnisse von des motorisierten Individualver-
Verkehr und Wirt- kehrs (MIV),
schaft Durchgangsverkehr

Z 1.2 Befriedigung der BedUrfnisse
des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV);
Ziel- Quellverkehr

Z 1.3 Befriedigung der Bedurfnisse
des offentlichen Verkehrs (8V):
Fernverkehr

Z 1.4 Befriedigung der Bedlrfnisse
des offentlichen Verkehrs (8V):
Nahverkehr

Z 1.5 Befriedigung der Bedurfnisse
der Fussganger

Z 1.6 Befriedigung der Bedlrfnisse
der FahrradbenUtzer (Radwan-
dernde, Biker, Pendler)
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Eine der Schwierigkeiten:

Gemeinsame Ziele T umstrittener Weg
Deshalb Gewichtung Oberziele und Teilziele durch

AFU, ARP, AVT und REPLA

BN KANTON

solothurn

o

Teilziel a1 a2 =3 =4
25 20 30 25
1.1 MIV, Durchgangsverkehr 110 2.0 10 3.0 35 8.8
1.2 MIV, Binnen, ZQ-Verkehr 10 2.0 10 3.0 25 6.3
1.3 6V, Femverkehr 20 4.0 20 6.0 15 3.8
1.4 a6V, Nahverkehr 20 4.0 20 6.0 5 13
1.5 Fussganger 15 3.0 20 6.0 10 2.5
1.6 Fahrradbenitzer 25 50 20 6.0 10 2.5
100 100 100
20 10 20 20
2.1 Investitionskosten &0 6.0 40 8.0 70 14.0
2.2 Betrieb/Unterhalt 40 4.0 60 12.0 0 6.0
100 100 100
20 35 25 25
3.1 fir Menschen 25 8.8 20 5.0 25 63
3.2 fir Landschaftskammermn 15 53 15 3.8 35 88
3.3 fir Bodenfruchtbarkeit 15 5.3 15 3.8 15 3.8
3.4 fir Flora/Fauna 25 88 25 B3 10 2.5
3.5 Ressourcenverbrauch 20 7.0 25 6.3 15 3.8
100 100 100

repla

espace SOLOTHU’\N
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Gewichtung je Person

45

40

35

30

25

20

15

10

Nutzen Verkehr  6konomische Mittel Umwelt/Okologie Gesellschaft Bauphase

26
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Durchschnittliche Gewichtung je Oberziel

30.0

25.0

20.0

15.0

10.0

5.0

0.0

Nutzen fir Okonomischer Mitteleinsatz Umweltwirkung Gesellschaft Bauphasen
Verkehrsteilnehmende
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Durchschnittliche Gewichtung der Tellziele

30

25

20

15

10

Nutzen Verk.tn. Okon.Mittel Okologie Gesellsch. Bauphasen
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Bewertung

1. Referenzzustand
= Zustand 2025 OHNE Massnahmen

2. Qualitativer Beschrieb der Auswirkungen in den Faktenblatter

3. Benotung anhand Faktenblatter
-3 bis +3
C Separater Bericht AVariantenstudium zu

|l nfrastrukturmassnahmen Ver kehran
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Bericht: Variantenstudium zu
Infrastrukturmassnahmen Verkehr

MV9 Tunnel Bleichenberg

Zweck: Als neue Nord-Siid Achse fiihrt sie zu einer
teilweisen Entlastung der Zentren von Biberist, Gerlafin-
gen und Derendingen und erméglicht die Aufnahme des
Schwerverkehrs Gerlafingen.

Elemente

Tunnel Bleichenberg im Gegenverkehr ohne
Fahrspuren fur Langsamverkehr, Querschnitts-
bedarfca. 12m

Lange 1900 m davon offen 1000 m

MV9.1 Knoten Derendingerstrasse bei Papierfab-
rik Nord

MV9.2 Knoten beim Anschluss A5 Solothum Ost,
uber Schutzenweg-Kreisel Luzernstzrasse
MV9.3 Knoten mit LSA als Pfortnerung

viM in den Zentren (Solothum, Biberist, Gerlafin-
gen und Derendil Schwer ver-
bot in Gerlafingen

Vorranggebiet

Vorranggebiet
Kriegstetien

s:% o

\ >

schluss bei rund 3'000 Fz/Tag liegen.

Beschrieb

Mit einer neuen Verbindung von der Derendingenstrasse in Biberist zum Autobahnanschluss Solo-
thurn-Ost sollen die Achsen durch Biberist und Derendingen entlastet werden. Die Verbindung ist auf
Verkehr von der Autobahn in das sudliche Siedlungsgebiet von Biberist und Derendingen ausgerichtet.
Je nach Routenwahl kann zudem wahrend der Hauptverkehrszeiten Verkehr von Solothum / Zuchwil
Richtung Kriegstetten und teilweise Gerlafingen auf die neue Verbindung verlagert werden.

Die Verlagerung in Biberist von der Solothumstrasse auf diese neue Achse diirfte aufgrund der
Abschatztungen der Auswirkungen eines Ausbau des Anschlusses Solothurn-Sud in einen Vollan-

In Derendingen kann die Hauptstrasse vom Durchgangsverkehr entlastet werden, da tber die neue
Verbindung die Luzemstrasse in Zuchwil direkt von der Biberistrasse erreicht werden kann. Aufgrund
der Knotenstrome bei den massgebenden Knoten kann ebenfalls mit einer Verlagerung von rund 3'000
Fz/Tag gerechnet werden. Zudem kann sich tber die neue Verbindung der Schwerverkehr zu den ESP
Stahl Gerlafingen AG und M-Real abwickeln und so das Zentrum von Gerlafingen entlasten.

BN KANTON
-
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715 Botnedgung dor
e der
Fussgangor

Z16 Befnedigung der

Verkehessicherhor
Durch die Entlastung der Zentren von Biberist, Derendingen und Gerla.-
fingen nimmt die Verkehrssicherheit tendanze 2u. Grosse Anderungen
jedoch nicht Zu erwarten.
Bewsgungsfreiheit / Atirakiivitat
Mt der Entlastung der Zentren kann die Attraktnitat for die Zufussge.
und die St werden

Verkehrssicherheit

der Zentren von Bibenst, Derendingen und Gerla-

Z15 Bofnedigung der
Bedurtnisse der

Fussganger

716 Befnedigung der

Verkehessicherhor
Durch die Entlastung der Zentren von Biberist, Derendingen und Gerla-
fingen nimmt dio Verkehwrssicherhoit tendenziel 2u. Grosse Andenungen
sind jedoch nicht Zu erwarten.

Bewsgungsfreiheit / Atirakiivtat
Mt der z

tendenziell zu. Grosse Anderungen
sind jedoch nicht zu erwarten,

Komfort / Attrakirvitat

Mt der Entiastung der Zentren kann die Attrakinitat for die Zweiradtah.
renden erhoht werden

die Zutussge.
und die s werden

Verkehrssicherheit

der Zentren von Bibenist, Derendingen und Gerla-

(Radwandermde, Biker,
Pendler)

Z2.1 Manamierung der

de 2u. Grosse Andenungen
sind jodoch nicht 2u enwarten

Komfort/ Attraktivitat

Mt der Zeatren kann die die Zweiradtah.

Investeionen
Die Newaniage von m Linge verfauft auf 00 m im Tunnel und Gber ein
von 200 m ober den Des
fhat zu vermuteten Kosten von Gber 200 Mio. Fr
Investitonen im obrigen Netz
Es werden viM in metweron Gemeinden notwends) sein. Kosten > 15
Fr

renden erhoht werden

Projektbezogene Investtionen
Die Neuaniage von m Lnge verfuft auf 900 m im Tunnel und aber en
Dres

&
Es muss mit bedeutenden wiederkehrenden Kosten gerechnet werden
Betriebs- & Unterhaltskosten tbriges Netz
Die viM fuhren nur 21 wenig Mehraufwand.

ober den

fuhat 2u vermuteten Kosten von Gber 200 Mio. Fr.

Investitonen im Netz

Es werdan viM in melveren Gemeinden notwendig sein. Kosten > 15
Fr

g Investtonskosten
H
g
£5 (733
§ | Betriews. und Unter
= haltskosten
o
N

&
Es muss mit bedeutenden wiederkehrenden Kosten gerechnet werden
Betriebs- & Unterhaltskosten tbriges Netz
Die viM fuhren nur 2u wenig Mehraufwand

Luftbelastung in der Region (NOx. PM10)

Dio geringeron don lokalen

Reduktion, weiche jedoch durch den Mehrverkehr der attrakiven Linien-
fuhrung der Neuaniage mehe als wetigemacht wird

L E
Die Zentren von Biberist, Deendingen und Gerlafingen wesden entiastet
Dio Neanlage fulirt 2u keiner Umverlagerung

Z3.1 Minimierung der
Boeintrachtigungen fur
Menschen

Lufbelastung in der Region (NOx, PM10)

Erhohung Siedlungsdruck

Der Knoten MV 9.1 Derendingenstrarsse) liegt am Rande des ESP M-
Real und nahe an der Landwirtschaftszone, was zu einem lokal erhohten
Stedlungsdruck fuhrt

Dio goringeren n
Reduktion, wekche jedoch durch den Mehrverkehr der attraktiven Linien-
fuhrung der Neuaniage mehr als wetigemacht wird

L

m LandschalLwW
Es ist die Uterschutzzone der Emme (Quening 300 m) und ca. 200 m
Landwirtschaftsgebiet betroften

Die Zentren von Biberist, Derendingen
Dio Neuanlage fuht 2u kewer Uverlagerung

Z3.2 Mnimierung der
Boeinlrachtigung von
Landschaftskammem

Erhohung Siedlungsdruck

Visustle der Landschaft (Sicht auf Landschaftskam-
mem)
Die Querung der we

Zung durch den Auenwaid beeinirachtigt diesen Abschritt

Der Knoten MV 9.1 (D ESPM-
Real und nahe an der Landwirtschaftszone, was zu einem lokal erhohten
Stedlungsdruck fuhrt

Flachenanteil im Vorranggebiet LandschafLW

Es ist die Uterschutzzone der Emme (Querung 300 m) und ca. 200 m
Landwirtschaftsgebiet betroften

Visuslle Beeintrachtigung der Landschaft (Sicht auf L

Betroffene landwitschafiche Nutzflache.
Vermdert die LN um 0.3 ha

Insbesondere die Querung des Auenwaldes stellt ine starke Beein.
trachtigung dor

mem)
Die Querung der
2ung durch den Auenwald beeintrachtit diesen Abschrt

Z33
Bodenfruchibarkedt

troflene Nutzfliche
Vermadert die LN um 0.3 ha,

z34
Beeintrachtigungen far
Flora/Fauna

Z3 Minimierung der kologischen Beeinvachtigungen

Insbesondere die Querung des Auenwaldes stellt ine starke Beein.
trachtigung dor
Boeintrachtigung Ufer-/Wasserlebensraume
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